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КОНЦЕПЦИЯ ФОРМИРОВАНИЯ СРЕДОВОГО 

РЕШЕНИЯ СТАНЦИИ ГЖЕЛЬ 
 

CONCEPT OF ENVIRONMENT FORMATION 

SOLUTIONS OF GZHEL STATION 
 

Аннотация. В статье рассматривается концепция средового решения станции Гжель, 

основанная на соединении транспортной функции, повседневных сценариев использования и 

культурного кода территории. Исходный анализ градостроительного положения и 

функционального состояния станции используется как обоснование проектных решений. 

Установлено, что территория обладает выраженным потенциалом, но развивается 

неравномерно, обновленная платформенная зона уже получила культурно маркированный 

образ, тогда как прилегающие участки остаются фрагментированными и преимущественно 

транзитными. Предлагаемая концепция направлена на формирование целостного 

транспортно-общественного ансамбля. В качестве основных подходов выделены 

архитектурно-композиционная интерпретация, материально-колористическая интерпретация 

и ансамблевая интеграция. 

Ключевые слова: станция Гжель; средовой дизайн; транспортно-общественная среда; 

культурный код; гжельский промысел; архитектурно-средовой ансамбль; сценарии 

использования; материально-колористическая интерпретация. 

Annotation. The article discusses the concept of an environmental solution for the Gzhel 

station, based on a combination of the transport function, everyday usage scenarios and the cultural 

code of the territory. The initial analysis of the urban location and functional condition of the station 

is used as a justification for design decisions. It has been established that the territory has a 

pronounced potential, but it is developing unevenly, the updated platform area has already received 

a culturally marked image, while the adjacent areas remain fragmented and predominantly transit. 

The proposed concept is aimed at forming an integral transport and public ensemble. Architectural-

compositional interpretation, material-coloristic interpretation, and ensemble integration are 

identified as the main approaches. 
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Станция Гжель рассматривается в данной работе как территория, где 

транспортная функция напрямую связана с образом места. Она входит в 

структуру Гжельского сельского поселения, объединяющего несколько 

населенных пунктов. По Генеральному плану численность населения поселения 

в 2015 г. составляла около 11 тыс. человек, а к 2025 г. прогнозировался рост до 

12 тыс., одновременно предусматривалось развитие автобусных маршрутов и 

увеличение протяженности автомобильных дорог общего пользования [5]. Эти 

данные объясняют роль станции, которая обслуживает рассредоточенную 

территорию, где транспортный узел становится одним из элементов, 

обеспечивающих ежедневные связи. 

В исследованиях транспортно-пересадочных узлов подчеркивается, что 

такие объекты концентрируют пешеходные и транспортные потоки, 

обеспечивают пересадку и могут становиться точками общественной активности 

[1, 11]. В Гжели станция работает как место регулярного пользования для 

жителей и как первая точка знакомства с территорией для приезжающих, 

поэтому ее нельзя оценивать только по состоянию платформы. Важно понять, 

как человек подходит к станции, где ориентируется, ожидает, встречается с 

другими людьми, как переходит от железнодорожной инфраструктуры к 

поселковой среде. 

Анализ показывает, что железная дорога формирует здесь сложную 

пространственную ситуацию, с одной стороны, обеспечивая внешние связи, с 

другой стороны, выступая планировочной границей, разделяющей разные по 

характеру участки. Такая двойственность железнодорожной инфраструктуры 

отмечается и в исследованиях прирельсовых территорий, где она 

рассматривается как фактор транспортной доступности и одновременно как 

причина разрывов городской ткани [2, 9]. Южная сторона станции Гжель связана 

с жилой застройкой, парком, ближайшими сервисами и основными маршрутами 

жителей, а северная сторона вовлечена слабее и тяготеет к разреженной 
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производственной среде. Вытянутые участки вдоль путей выполняют в 

основном проходную и обслуживающую роль. 

По опубликованным материалам, станция, открытая в 1912 г., после 

капитального ремонта получила обновленные платформы, плиточное покрытие, 

навесы, лестницы, светодиодное освещение и новые лавочки, а колонны и 

скамейки были расписаны сине-белыми узорами в проекте, выполненном 

совместно с Гжельским фарфоровым заводом [13]. Роспись делает платформу 

узнаваемой, связывает ее с культурным наследием территории, но не решает 

вопрос связности привокзальной территории, подходов, парковой части, 

остановочных точек и северной стороны. 

Проблема станции заключается не в отсутствии художественного образа, 

а в том, что этот образ пока не перешел на уровень всей среды. Платформа 

выглядит более цельной, чем прилегающие пространства, южный 

привокзальный узел фактически является главным общественным ядром, но 

композиционно он не раскрыт, а северная сторона остается слабой частью 

структуры. Значительная доля территории работает как транзитная зона, хотя 

реальные сценарии ее пользования шире. В исследованиях общественных 

пространств подчеркивается значение доступности, функциональной 

специализации, общедоступности и способности поддерживать социальную 

активность [6, 7, 14]. В случае станции Гжель эти качества проявлены частично, 

но пространство пока не собирает эти действия в понятную систему. 

Сценарный анализ помогает объяснить, почему проектное решение 

должно быть комплексным. А. В. Крашенинников рассматривает сценарное 

проектирование через повторяющиеся эпизоды поведения, связанные 

маршрутом, временем и характером действия [8], А. А. Шилов и Е. А. Голубева 

описывают сценарий как последовательность пользовательских действий в 

архитектурном пространстве [21]. Для станции Гжель можно выделить движение 

к платформе, ожидание, встречу, пересадку и выход в поселок. Эти действия 

короткие, но они регулярно повторяются, поэтому станционная среда должна 

быть построена так, чтобы человек без усилий считывал направление, понимал 
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логику входа и выхода, имел удобное место кратковременного ожидания и не 

сталкивался с конфликтом между пешеходным движением, транспортом и 

техническими зонами. 

Кроме того, в процессе предпроектного анализа городской среды также 

важно фиксировать реальные маршруты, состояние покрытий, 

самопроизвольные изменения пространства и признаки фактического 

пользования территорией [15]. А для открытого общественного пространства 

необходимо также понимать функции, потоки, востребованные участки и связи 

между ними, поскольку именно из этого складывается системная модель [10]. На 

станции Гжель южный узел требует усиления, потому что там уже сходятся 

повседневные сценарии, линейные пространства вдоль путей требуют 

повышения читаемости, безопасности и визуальной связности, а платформенная 

зона должна стать частью более широкой последовательности движения. При 

этом оценка станции должна учитывать территориальные различия качества 

среды, поскольку южная, северная и линейная прирельсовая зоны включены в 

повседневное использование по-разному [12]. Доступность также должна 

рассматриваться как обязательное условие, поскольку качественная среда 

станции должна быть удобна для пожилых людей, родителей с детьми, 

пассажиров с ограниченной мобильностью и других пользователей [4, 18, 19]. 

На этой основе формируется главная идея концепции: станция Гжель 

должна стать целостным транспортно-общественным ансамблем, в котором 

движение, ожидание, входные зоны, парк, малые архитектурные формы, 

навигация и культурные акценты воспринимаются как части одной 

пространственной системы, при этом культурный код территории не должен 

ограничиваться прямым воспроизведением сине-белого орнамента. В 

современных исследованиях культурный код описывается как многослойная 

система, включающая символы, пространства, визуальные маркеры, нарративы 

и модели поведения [3, 16, 20]. Для Гжели он связан с керамическим промыслом, 

местными глинами, майоликой, бело-синей росписью, терракотовыми 

оттенками, пластической мягкостью формы и узнаваемостью художественного 
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образа. В проекте эти признаки должны стать системой пространственных 

ориентиров, поскольку региональная художественная традиция может работать 

как стилеобразующее основание современной среды [17, 20, 22]. 

Первым подходом становится архитектурно-композиционная 

интерпретация, ее смысл состоит в том, чтобы перевести связь с традицией на 

уровень структуры пространства. Для станции это означает осевое построение 

маршрутов, ясную иерархию зон, выделение южного привокзального узла как 

основного общественного ядра, соразмерность архитектурных элементов, 

согласование открытых и застроенных фрагментов, упорядоченность фронтов 

восприятия. Такой подход позволяет решить сразу две задачи: он делает станцию 

понятнее для пользователя и одновременно задает ей образ, связанный с 

традиционной архитектурной логикой, где важны собранность, ритм и 

композиционная мера. 

Второй подход связан с материально-колористической интерпретацией. 

Привычный образ Гжели часто сводится к синему кобальту по белому фону, но 

территория дает более сложную палитру. Рядом со станцией присутствуют 

карьерно-глинистое окружение, кирпичный завод, рыжеватые и терракотовые 

оттенки грунта, ассоциации с каолином и майоликой, поэтому в проекте уместна 

цветовая система, где светлые минеральные и теплые глинистые тона 

формируют основу, а сине-белые мотивы используются как точные акценты. Это 

решение позволяет связать станцию с реальной материальной природой Гжели и 

избежать избыточной декоративности. Цвет и материал работают на 

архитектурное единство, когда светлые поверхности дают ощущение ясности, 

терракотовые включения связывают пространство с ремесленно-

производственным контекстом, керамические элементы поддерживают память о 

промысле. 

Третий подход связан с ансамблевой интеграцией. Станция 

воспринимается в движении, поэтому ее образ складывается постепенно, сначала 

человек видит подходы и привокзальное пространство, затем зону 

распределения, места ожидания, платформу, навигацию, выход в поселок, и, 
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если каждый фрагмент является отдельным элементом, территория остается 

набором несвязанных эпизодов. Ансамблевая логика предполагает, что 

покрытие, освещение, малые формы, навигация, парк, остановочные точки и 

платформенная зона подчинены общей композиции. В Гжели уже существует 

сильный культурный образ, поэтому его нужно распределить по территории 

равномерно, чтобы он поддерживал движение и восприятие, а не перегружал 

среду. 

Эти три подхода определяют характер конкретных решений. Южный 

привокзальный узел должен стать главным пространственным центром, потому 

что именно здесь уже сложилась пользовательская активность. Его можно 

усилить через ясную входную площадь, удобные пешеходные направления, 

места кратковременного ожидания, связь с парком и визуальный акцент, 

отсылающий к керамической традиции. Линейные участки вдоль путей должны 

работать как связующие коридоры с понятной навигацией, освещением и 

спокойным ритмом покрытий. Платформа сохраняет роль культурно 

маркированного фрагмента, но ее образ должен получить продолжение через 

материалы, цветовые акценты и пластику малых форм на прилегающей 

территории. Северная сторона не требует искусственного превращения в 

равнозначный общественный центр, однако ее необходимо включить в общую 

систему подходов и визуальных связей, чтобы железная дорога не 

воспринималась как резкий разрыв. 

Концепция также предполагает отказ от механического расширения 

существующей росписи, поскольку, если просто повторить сине-белые узоры на 

всех поверхностях, станция быстро потеряет выразительность и станет 

визуально перегруженной. Более подходящим решением является работа с 

принципами гжельского художественного языка: мягкая пластика форм, ритм, 

соотношение светлого основания и цветового акцента, керамическая фактура, 

внимательное отношение к масштабу, тогда культурный код входит в проект 

через архитектуру, материал и сценарий движения. 
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В результате станция Гжель может быть преобразована из 

преимущественно транзитной территории в связный транспортно-

общественный узел. Ее ценность будет состоять в последовательном 

пространственном опыте, когда пользователь получает ясный маршрут, удобное 

ожидание, понятную связь с поселком и считываемый образ места. Для 

территории это означает более точную репрезентацию культурной специфики, и 

Гжель начнет узнаваться не только по орнаменту, а по общей логике среды, 

связанной с материалом, композицией и историей промысла. 

Таким образом, предложенная концепция исходит из реальных проблем 

станции и переводит их в проектные решения. Фрагментарность требует 

ансамблевой организации, транзитность требует сценарной ясности, 

локальность культурного акцента требует более глубокой материально-

композиционной интерпретации. Гжельское наследие в таком подходе 

становится рабочим проектным ресурсом и помогает сформировать среду, 

которая удобна в повседневном использовании, выразительна по образу и 

укоренена в конкретном месте. 
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